Fakten zur Tunnelspinne

Im UVP-Verfahren ist der Zeitraum, in dem die
Offentlichkeit Fragen aufwerfen und Einwande gegen das
Projekt vorbringen kann, Ende 2014 abgelaufen.

Eine Bilanz der Blrgerinitiativen zur aktuellen Situation,
erstellt fUr die Diskussion in der Reihe ,Neue Spielraume®,
Spielboden Dornbirn, am 22.Jan.2015



Schwerverkehr
als zentrales Problem
Im Rheintal

Aus der Empfehlung 2011 zur
Planung im unteren Rheintal:

Es besteht Einvernehmen
dariber, dass ohne eine
Stral3enl6ésung der Raum
Lustenau/Hochst/Ful3ach

nicht wirksam entlastet werden
kann, da mit OV die
Schwerverkehrsproblematik
nicht gelést werden kann.

Hochst Lustenau

Méader Mamering Tisis/Schaanwald

Quelle: Land Vorarlberg, Guterverkehrserhebung, November 2013



BURGERINITIATIVE

LKW-Verkehr verursacht .mobil ohne Stadttunnel”
eine grof3e Umweltbelastung

ANDREA MATT
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Sonstige: Pipelines (2,2 %), nationaler
Flugverkehr (0,9 %), Dieselloks (0,6 %),
i hifffahrt (0,4 %), Zweirdder (0.4 %)

Abbildung 12: Ermittelte Anteile der betrachteten Quellgruppen an den Jahres:
an NOx (G t ge: 235 t/a), Datenbasis Hausbrand und G rbe ist 1994.

Treibhausg issi des Verkehrs nach Verkehrsmitteln.
Quelle: UBA, 2007



BURGERINITIATIVE

Belastungsschwerpunkt Barenkreuzung .mebit ohne stadttunner”
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9 von 10 LKW von/zur der Grenze fahren ohne Halt in Feldkirch Uber die
Barenkreuzung zur Autobahn. 5 von 10 sind Transit-LKW-Verkehr.

Die schlechte Luft an der Barenkreuzung wird stark von diesem LKW-Verkehr
verursacht. Die Messstelle ist so positioniert, dass sie extreme Belastungen misst.



Von Beginn an umstritten: mobil ohne Stadttunnel”
Entsteht eine Autobahnverbindung?

/f/ S |
| ;. * BUNDESGESETZBLATT

- ',.“J_ FUR DIE REPUBLIK OSTERREICH

2 Jahrgang 1968 Ausgegeben am 2. April 1968 33. Stiick

——
/== Rheintalautobahn

-_ g Staatsgrenze nodrdlich Lochau — Bregenz —
X oy A4 Aneintaiautot Lauterach—Dornbirn—Feldkirch zur Wiener
/511 ischensisiner SchaelEE o ' B O, Strafle ostlich Bludenz;

——dv‘--"_— e v ool PR 5 Lauterach zur Staatsgrenze nichst Hochst;
Feldkirch zur Staatsgrenze bei Tisis.

.....

2005 erklart Verkehrslandesrat Manfred Rein in den Vorarlberger Nachrichten:
,Die Sudumfahrung Feldkirch ware in der vorliegenden Variante
eindeutig eine Transitschleuse.”

,Die bestehende Variante wird optimiert.
Es bleibt sicherlich beim Tunnel, aber mit Anbindungen.*



BURGERINITIATIVE

Konsensorlentlertes ,mobil ohne Stadttunnel”
Planungsverfahren Feldkirch Sud ANDREA MAT

‘,’ Raq|k-.i,/ Y Rank-:
[y wel

3 3

3 Y weil &

-~ -
O. :
»
o 's’
- .Q
Fe
.‘

Schaanwald , 4 Schaanwald Schaanwald
eln .
Risikoanalyse
Variante Varianten
StraRenbau+ 0+ = S-Bahn Bludenz - Schaan

= S-Bahn Bregenz - Buchs
Beurteilung nach vorliegender 6
Wirkungsanalyse

Risikoanalyse - Was wiire, wenn:
Szenario 1: Wirtschaftskrise, setw hohe Trelb-

Szenario 2: Starke MaBnahmen zu OV und

g vt T Keine Kombinationsvariante gepruft!

S io 3: Technologi ung in KFZ- .
b 5. A Beschluss: Bau Stadttunnel Feldkirch

e ey — ? + Option Bahn-Suideinfahrt erhalten

S+ .
A




BURGERINITIATIVE

Konsensorl entl ertes »mobil ohne Stadttunnel”
Planungsverfahren Feldkirch Std ANDREA MATT
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ANIEADEA MNAATT
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Projekt ,,Stadttunnel Feldkirch“ mobil ohne Stadttunnel*

Unsere liebe Stadt Feldkirch

hat ein Verkehrsproblew ...

Ausgangssituation
« sehr gute Erreichbarkeit der Stadt mit Auto (viele Parkplatze)
* Nachholbedarf bei der Bahn

 sehr gutes Verkehrssystem fir Personen mit Auto, aber mittlere
Qualitat fir Personen ohne Auto

* geringe PKW-Verkehrszunahmen wegen Kapazitatsgrenzen
* LKW-Verkehr muss durch die Stadt Feldkirch zur Grenze Tisis
* hohe Larm- und Luftbelastung an den Hauptstral3en



BURGERINITIATIVE

Projekt ,,Stadttunnel Feldkirch* ~ .mobil ohne Stadttunnel”

ANDREA MATT

Unsere liebe Stadt Feldkirch
tg| hat ein Verkehrsproblem ...

Stadttunnel mit Abgas-Schlot
auf dewm Stadtschrofen




BURGERINITIATIVE

Projekt ,,Stadttunnel Feldkirch* .mobil ohne Stadttunnel”

ANDREA MATT

« Stadttunnel erhoht Kapazitaten ftr Auto und LKW unverhaltnismafig

 sehr gutes Verkehrssystem wird fiir Autofahrende und LKWs weiter verbessert,
wodurch Attraktivitat weiter zunimmt s starke Verkehrszunahme

* LKW- und Auto-Verkehr mit seiner Umweltbelastung wird im Tunnel ,versteckt”

» Abgase werden uber das Erholungsgebiet Stadtschrofen auf Region verteilt

Der Stadttunnel entlastet nicht, sondern macht
mehr Auto- und LKW-Verkehr durch die Stadt mdglich.

© www.Stadttunnel.eu




BURGERINITIATIVE

Gewinner und Verlierer  mobil ohne Stadttunnel”

Gewinner

sind die Menschen
innerhalb

der Tunnelportale.

Verlierer

sind die Menschen
aufRerhalb
Schaanwald “ N der Tunnelportale.

Stimmt das?

Wird das Stadtzentrum
Feldkirch tatsachlich
dauerhaft und sptrbar
entlastet?

Oder wird Tunnelspinne
,schongeredet“?



BURGERINITIATIVE

Entl aStU N g SI U g 8'7 »mobil ohne Stadttunnel”

ANDREA MATT

Tunnelspinne-Prognose-Zeitpunkt gesetzt auf 2025, kurz nach Er6ffnung:
,» Mit Inbetriebnahme aller Tunnelaste sind die hdchsten Entlastungen flr

Anrainer und Umwelt gegenuber dem Bestand zu erwarten.”
UVP-Einreichprojekt, Verkehrsuntersuchung, Seite 51

Fahrzeuge oro Tag

grosste Entlastungswirkung:
2 Jahre nach Eréffnung
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Beim Ambergtunnel war die Entlastung nur von kurzer Dauer (ca 6 Jahre)



BURGERINITIATIVE

Entl aStU N g SI U g 67 ,mobil ohne Stadftﬂsn:mi'j

Fur die wichtige Relation Walgau — Grenze wurde die Verkehrszunahme

bis 2025 mit 8 Prozent extrem niedrig angenommen (gleich fir PKW und LKW).
Zum Vergleich: der Generalverkehrsplan Osterreich geht von einer
durchschnittlichen Zunahme von 23 Prozent fiur PKW und 32 Prozent fir LKW aus.

e Reale Verkehrsentwicklungen im Pfander- und im Ambergtunnel
Prognostizierte Entwicklung flr den Stadttunnel Feldkirch
35.000
30.000
251000 Orangefarbene Linie: nimmt
& der Verkehr im Stadttunnel
Pfandertunnel _
20,000 nur wenig mehr zu als aktuell

KFZ/ Tag

berechnet, ist das Projekt
sehr wahrscheinlich nicht
mehr umweltvertraglich.
Dann darf es nicht
genehmigt und nicht gebaut
werden.

15.000

Stadttunnel Feldkirch
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Entlastungslige?

Annahmen in der Verkehrsuntersuchung wurden systematisch so gesetzt,

dass der Mehrverkehr gering bleibt:

Beispiel Reisezeiten

Erste Messung im Januar 2012, einem Monat mit geringem Verkehrsaufkommen,
und mit zu wenigen Fahrten, eine davon nachweislich falsch (zu geringe Fahrzeit)

In den Stellungnahmen wurde der Mangel aufgezeigt.

‘ Wiederholung der Reisezeitmessung im Herbst 2014,
wodurch sich der Anteil des zusatzlichen Verkehrs deutlich erhdhte!

induzierter Verkehr
. Teilausbau Vollausbau
Relation Bestand 2025
2025 2025
Binnenverkehr Feldkirch 100% 1,1% 1,8%
Ziel-Quellverkehr Feldkirch 100% 1,4% 1,9%
Durchgangsverkehr Feldkirch 100% 4,0% 4,3%

Tabelle 12: Planfélle 2025, induzierte Verkehre

Fachbericht TP 03-01-01a, 29. April 2014

Tab. 13: Planfalle 2025 mit BerUcksichtigung langerer Reisezeiten,
induzierte Verkehre

induzierter Verkehr
Bestand 2025 Teilausbau Vollausbau

Binnenverkehr 100% 2,9% 3,0%
Ziel-/Quellverkehr 100% 2,1% 2,4%
Durchgangsverkehr 100% 6,2% 7,6%

Fachbericht, Nov 2014, Stadttunnel Feldkirch Planfalle 2025



Entlastungslige?

Trotz gunstiger Annahmen fir die Verkehrsentwicklung wird das Zentrum Feldkirch
relativ zur heutigen Situation nicht spirbar und nicht dauerhaft entlastet.

Spurbare Entlastung

Als Schwellenwert fur eine ,merkbare” Verkehrsanderung gilt Ublicherweise 30 %,

dieser kann fur einen ,scharferen“ Schwellenwert auf bis zu 20 % gesenkt werden
Chiusole, Wolfgang, Verkehrsplanung Feldkirch Sid, Variantenvergleich 2006, Seite 36.

Total Barenkreuzung
(Schlo3graben + Bahnhofstral3e + Ardetzenbergtunnel + Hirschgraben)

Ohne Tunnel 2010 86.360 Fahrzeuge/Tag
Mit Tunnel 2025 68.380 Fahrzeuge/Tag
Differenz 17.980 Fahrzeuge/Tag
In Prozent -21%

(circa ein Funftel weniger Verkehr
zum Zeitpunkt der grofdten Entlastungswirkung)



BURGERINITIATIVE

Entl aStU N g SI U g 67 »mobil ohne StavdittAunner!‘

Basierend auf der Verkehrsuntersuchung
wird die Luftbelastung prognostiziert.

Der Wert 35 pug/m? Stickstoffdioxid muss
an der Barenkreuzung eingehalten werden.

Annahmen in der Studie

» sehr fortschrittliche

Flottenerneuerung NO,
: Auf | JMW
* Hintergrundbelastung Sektor | o inkt [Gesart Stadtschrofen
. . . 3t/a
im Bericht April 2014 [ug/m?] s =
ein Viertel geringer PO1 | 29 3 © P
. . . P02 33 i -
als im Bericht Juli 2013 Baren | oo | 4 = = =
kreuzung = I 5
_ P04 | 32 = S c
« Zeitpunkt beste P43 | 37 L b S5
Mst.Baren £ £ -
Verkehrsentlastung krouzung | MO1 | 35 5 5 =

2010 Stickstoffoxid NOx 2025



LKW-Problematik ungeldst PR im0 i

ANDREA MATT

Land Vorarlberg will Zusammenhang Tunnelspinne und LKW-RUckstau nicht
anerkennen und nicht vor Projektgenehmigung I6sen.

8 RUCKSTAUUNGEN AM GRENZUBERGANG TISIS

8.1 SITUATIONSBESCHREIBUNG

Am Grenztibergang nach Liechtenstein kénnen auf der L 191 hin und wieder LKW-Rickstauungen
auftreten. Dies ist durch die Grenzabfertigung flir den Schwerlastverkehr in Richtung Liechtenstein bedingt
und wurde durch Staubeobachtungen am Zollamt Tisis vom April — Dezember 2012 durch das
Ingenieurblro Besch und Partner untersucht.

Die Ergebnisse dieser Untersuchung sind wie folgt zusammengefasst: ,Im Schnitt trat einmal pro Woche

84
67
ein Stau bis in die Ndhe der in diesem Bereich befindlichen Tankstelle. Vereinzelte Ereignisse, besonders
52 vor und nach Feiertagen, produzieren einen gréleren Stau, der auch das Potenzial hat, bis in den
= i i ' kunftigen Stadttunnel hinein zu reichen. Seit Umstellung der Goterabfertigung am Grenzlbergang Tisis
36 ] . handelt es sich um Einzelereignisse." Alle detailieten Erhebungsdaten kénnen der genannten
22 Untersuchung entnommen werden

18 - i P
H 7 : : insbesondere eine deutliche Tendenz zur Abnahme der kritischen Rlckstauereignisse festgestellt. Da sic
L ; die Entwicklung im Bereich der Zollabfertigung bis zur Teilinbetriebnahme nicht vorhersagen lasst, muss

2012 -1. Habbjahr 2012 -2. Halbjahr 2013 -1. Halbjahr 2013 -2. Halbjahr 2014 - 1. Halbjahr bei den nachfolgenden Ausfiihrungen vom heutigen Zustand ausgegangen werden. Dies bedeutet, dass es

Grundlagen: Stellungnahme der Abteilung Via — Wirtschaftsangelegenheiten a

Abbildung 22: Anzahl der Staustunden und der Tage mit Staustunden 2012, 2013 durchaus zu Rockstauereignissen des LKW-Verkehrs bis in den Bereich des Tunnelportals oder s
Landesregierung vom 19.9.2014

en auch mal in den Tunnelarm Tisis hinein kommen kann,

Fachbericht Wegweisung, Juli 2013



BURGERINITIATIVE

Abg as kam | N StadtSCh I'Ofen »mobil ohne Sta.d.ttunnel':
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© Andrea Matt, Grobskizze imJan 2045
wird korrigiert, sobald Abgaskamin ausgesteckt wird
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BURGERINITIATIVE
,,mobil ohne Stadttunnel”

\NDREA MAT

Gemeinsames
- Verkehrskonzept
Rheintal

LKW-Verkehr
gemeinsam losen

mit OV-Verbesserungen
(Bahn) kombinieren

Falls notwendig:
Kleine, erganzende
Stral3enprojekte



BURGERINITIATIVE
»,mobil ohne Stadttunnel”
ANDREA MATT

GESETZ: Strategische Umweltpriifung SUP

Behoérden erarbeiten verschiedene Vorschlage
und ermitteln fiir jeden die Umweltauswirkungen, unter
Beteiligung der Offentlichkeit (Alternativenpriifung)

Recht auf Information
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